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bald schriftlich zu unterrichten. Kann wegen einer Mit-
beteiligung des Versicherten am Zustandekommen des
Unfalls nur eine teilweise Befriedigung der Schadener-
satzanspriiche gefordert werden, hat der entsprechen-
den Vereinbarung mit dem Schidiger oder dessen
Haftpflichtversicherer eine Absprache zwischen der
die Anspriiche des Bundes als Arbeitgeber verfolgen-
den Dienststelle und der AfU BMV Uber die Haftungs-
quote vorauszugehen. Missen Schadenersatzansprii-
che gerichtlich verfolgt werden, hat die prozeBfiihren-
de Stelle samtliche in Satz 1 genannten Anspriiche gel-
tend zu machen.
§ 20

Widerspruchsausschuf3
(1) Der ErlaB von Widerspruchsbescheiden wird dem
Widerspruchsausschuf3 ubertragen.
(2) Der Widerspruchsausschuf3 besteht aus je einem
Vertreter der Versicherten und des Arbeitgebers. Jedes
Mitglied hat einen ersten und einen zweiten Stellvertre-
ter. Der Geschéftsfiihrer oder sein Beauftragter gehort
dem WiderspruchsausschuB mit beratender Stimme
an.
(3) Die Mitglieder des Vorstandes und des Rentenaus-
schusses konnen nicht in den Widerspruchsausschuf3
berufen werden.
(4) Fiir die Amtsdauer gilt § 58 Absatz 2 SGB IV ent-
sprechend. Sie endet auch beim Ausscheiden aus dem
Beschiftigungsverhiltnis. Fiir den Verlust der Mitglied-
schaft gilt § 59 SGB IV entsprechend.
(5) Der Widerspruchsausschuf3 entscheidet einstim-
mig. Kommt keine Einigung zustande, gilt der Antrag
des Widerspruchsfiihrers als abgelehnt.

5. Abschnitt
SchluBbestimmungen
§20
Inkrafttreten
Diese Allgemeinen Verwaltungsvorschriften treten am
1. Dezember 1994 in Kraft. Gleichzeitig treten die Allge-
meinen Verwaltungsvorschriften vom 6. August 1992 —
Z 13/04.40.06-12/6 A 92 — aulBer Kraft,
Bonn, den 3. November 1994
Bundesministerium fiir Verkehr
Im Auftrag
Dr.Heldmann
(VKBI. 1994 S. 830)

Binnenschiffahrt =

Nr. 244 Schiffahrtspolizeiliche Verordnung
zur voribergehenden Abweichung
von der Rheinschiffahrispolizeiver-
ordnung tiber
Urkunden — Bescheinigung iber die
Zahlung des Jahresbeitrags zu dem
Abwrackfonds, zu dem das Fahrzeug
gehort (§ 1.10 Nr. 1 Buchst. w*)

*) erstmals erlassen

Aufgrund des § 3 Abs. 1 des Binnenschiffahrtsaufga-
bengesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
4. August 1986 (BGBI. | S. 1270) in Verbindung mit Arti-
kel 2 Abs. 2 der Verordnung zur Einfiihrung der Rhein-
schiffahrtspolizeiverordnung vom 19. Dezember 1994
(BGBI. Il S. 3816) und § 1.22 Nr. 3 der Rheinschiffahrt-
spolizeiverordnung vom 19. Dezember 1994 (BGBI. 11 S.
3816 — Anlageband -) verordnen die Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen West und Siidwest:

§1
Die Rheinschiffahrtspolizeiverordnung ist in folgender
Fassung anzuwenden:

Nach § 1.10 Nr. 1 Buchstabe v wird folgender Buchsta-

be w angefigt:

.w) die Bescheinigung uber die Zahlung des Jahres-
beitrages zu dem Abwrackfonds, zu dem das
Fahrzeug gehért.

§2
Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Abs. 1 des Binnen-
schiffahrtsaufgabengesetzes handelt, wer vorsatzlich
oder fahrlissig als Eigentimer oder Ausriister entge-
gen § 1.10 Nr. 1 Buchstabe w der Rheinschiffahrtspoli-
zeiverordnung nicht dafiir sorgt, daf3 sich die Beschei-
nigung iber die Zahlung des Jahresbeitrags zu dem
Abwrackfonds, zu dem das Fahrzeug gehort, an Bord
befindet. §3

§1 Nr. 5 der schiffahrtspolizeilichen Verordnung der
Wasser- und Schiffahridirektionen West und Sidwest
vom 15. Januar 1993 (VkBI. S. 64) tritt mit Ablauf des
31. Dezember 1994 aufBer Kraft.
&4
Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1995 in Kraft und
mit Ablauf des 30. September 1997 auBier Kraft.
Miinster, den 10. Dezember 1994
Wasser- und Schiffahrisdirektion
West
Machens
Mainz, den 10. Dezember 1994
Wasser- und Schiffahrtsdirektion
Sudwest

ZKR 1993-11-19 Rost

(VKBI. 1994 S. 833)

Nr. 245 Richtlinien fiir die Erstellung bordei-
gener Notfallpldne fiir Olverschmut-
zungen (IMO-EntschlieBung MEPC.

54(32)) Bonn, den 7. Dezember 1994
See 18/14.82.20-12

Der IMO-Ausschuf3 fir den Schutz der Meeresumwelt
(MEPC) hat auf seiner 31. Sitzung im Juli 1991 die Re-
gel 26 von Anlage | des MARPOL-Ubereinkommens an-
genommen, die mit der 6. MARPOL-Anderungsverord-
nung vom 13. Juli 1993 (BGBI. Il S. 993) in Kraft gesetzt
wurde. Regel 26 gilt sowohl fur Schiffe in der interna-
tionalen als auch in der nationalen Fahrt. Sie ist fiir
neue Schiffe am 4. April 1993 in Kraft getreten und wird
flir vorhandene Schiffe am 4. April 1995 in Kraft treten.
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Regel 26
Bordeigener Notfallplan fiir Olverschmutzungen

(1) Jedes Oltankschiff mit einem Bruttoraumgehalt von
150 und mehr BRZ und jedes sonstige Schiff mit einem
Bruttoraumgehalt von 400 und mehr BRZ hat einen
von der Verwaltung genehmigten bordeigenen Notfall-
plan fir Olverschmutzungen mitzufihren. Auf Schiffe,
die vor dem 4. April 1993 gebaut worden sind, wird die-
se Vorschrift erst 24 Monate nach diesem Monat ange-
wendet.

(2) Ein solcher Notfallplan hat den von der Organisa-
tion ausgearbeiteten Richtlinien zu entsprechen und ist
in der Arbeitssprache des Kapitdns und der Schiffsoffi-
ziere abzufassen. Er muB mindestens folgendes ent-
halten:

a) das vom Kapitén oder von anderen fiir das Schiff
verantwortlichen Personen fir die Meldung eines
Olverschmutzungsereignisses zu befolgende Ver-
fahren, das in Artikel 8 und im Protokoll | dieses
Ubereinkommens vorgeschrieben ist und sich auf
die von der Organisation ausgearbeiteten Richtli-
nien stutzt;

b) ein Verzeichnis der Behdrden oder Personen, mit
denen bei einem Olverschmutzungsereignis Verbin-
dung aufzunehmen ist;

c) eine ausfiihrliche Beschreibung der von den Perso-
nen an Bord sofort zu treffenden MaBnahmen, um
das Einleiten von Ol nach dem Ereignis zu verrin-
gern oder zu lUberwachen;

d) die Verfahren und die Verbindungsstelle an Bord flr
die Koordinierung der an Bord zu treffenden Maf-
nahmen zur Bekdmpfung der Verschmutzung mit
gesamtstaatlichen und kommunalen Behorden.

Der MEPC hat Richtlinien fiir die Erstellung bordeige-
ner Notfallplédne fiir Olverschmutzungen erarbeitet, um
‘sicherzustellen, da3 den Anforderungen der Regel 26
entsprochen wird. Die Richtlinien werden nachstehend
in amtlicher deutscher Ubersetzung bekanntgemacht.

Die See-Berufsgenossenschaft hat in Zusammenarbeit
mit dem Germanischen Lloyd, dem Verband Deutscher
Reeder und dem Verband Deutscher Kistenschiffseig-
ner auf der Grundlage der Richtlinien einen Muster-
Notfallplan in englischer Sprache erarbeitet. Dieser ist
beim Germanischen Lloyd erhéltlich. Jede Reederei
hat die Wahl, einen eigenen Notfallplan anhand der
MEPC-Richtlinien oder des Muster-Notfallplans zu ent-
wickeln.

Die Notfallplane sind fiir jedes einzelne Schiff zu erstel-
len und von der See-Berufsgenossenschaft zu geneh-
migen. Die Prifung der Notfallplane erfolgt im Auftrag
der See-Berufsgenossenschaft durch den Germani-
schen Lloyd. Damit die Prifung der Notfallplane fir
vorhandene Schiffe rechtzeitig vor dem 4. April 1995
abgeschlossen werden kann, wird den Schiffahrtsun-
ternehmen dringend empfohlen, ihre Notfallplane um-
gehend dem Germanischen Lloyd vorzulegen. Fiir die
Genehmigung der See-Berufsgenossenschaft wird das
als Muster abgedruckte Deckblatt verwendet.

Das Vorhandensein eines der Regel 26 entsprechen-
den Notfallplanes wird im IOPP-Zeugnis (fiir Oltank-
schiffe unter Pkt. 8.1 und flir andere Schiffe unter Pkt.

5.1) eingetragen und ist Gegenstand der Schiffsiiber-
prufung im Rahmen der Hafenstaatkontrolle.

Bundesministerium flir Verkehr

Im Auftrag
Hinz

Richtlinien
fiir die Erstellung
bordeigener Notfallpldne
fiir Olverschmutzungen

Vorwort

Diese vom Ausschuf fiir den Schutz der Meeresumwelt
(MEPC) der Internationalen Seeschiffahris-Organisa-
tion (IMO) ausgearbeiteten Richtlinien enthalten Infor-
mationen fiir die Abfassung bordeigener Notfallplane
fir Olverschmutzungen. Diese Pldne sind nach Regel
26 der Anlage | zum Internationalen Ubereinkommen
von 1973 zur Verhitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe in der jeweils giiltigen Fassung des Pro-
tokolls von 1978 zu dem Ubereinkommen (MARPOL
73/78) vorgeschrieben.
Hauptziel dieser Richtlinien ist es,

den Reedern bei der Abfassung bordeigener Not-

fallplane fiir Olverschmutzungen, die der genannten

Regel entsprechen, zu helfen;

den Regierungen bei der Ausarbeitung und Verab-
schiedung innerstaatlicher Gesetze zu helfen, die
der genannten Regel Rechtskraft verleihen und sie
umsetzen.

Im Interesse der Einheitlichkeit werden die Regierun-
gen ersucht, bei der Ausarbeitung entsprechender in-
nerstaatlicher Rechtsvorschriften auf diese Richtlinien
Bezug zu nehmen.

1 Einfiihrung

115 | Diese Richtlinien wurden ausgearbeitet, um
die Abfassung bordeigener Notfallplane fir
Olverschmutzungen (im folgenden als ,,Plan*
oder ,Pldne" bezeichnet) zu erleichtern, die
nach Regel 26 der Anlage | des Internationa-
len Ubereinkommens von 1973 zur Verhi-
tung der Meeresverschmutzung durch Schif-
fe in der jeweils glltigen Fassung des Proto-
kolls von 1978 zu dem Ubereinkommen
(MARPOL 73/78) (im folgenden als ,,Uberein-
kommen“ bezeichnet) vorgeschrieben sind.
Der Plan muB in Ubereinstimmung mit dieser
Regel zugelassen sein.

1.2 Die Richtlinien umfassen drei Hauptabschnit-
te:

.1 Einfihrung: Dieser Abschnitt gibt einen
allgemeinen Uberblick uber das Thema
und eine Einfilhrung in die wesentlichen
Grundlagen der Richtlinien und Plane, die
darauf erstellt werden sollen.

.2 MuBbestimmungen: Dieser Abschnitt ent-
halt Weisungen, aufgrund derer sicherge-
stellt wird, daB die MuBbestimmungen der
Regel 26 der Anlage | des Ubereinkom-
mens eingehalten werden.

.3 Kannbestimmungen: Dieser Abschnitt ent-
hélt Weisungen in bezug auf die Einbezie-
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1.3

1.4

1.41

1.4.2

hung sonstiger Informationen in den Plan.
Obgleich durch die Regel 26 der Anlage |
zu MARPOL 73/78 nicht vorgeschrieben,
konnen diese Informationen dennoch von
den kommunalen Behdrden der Hafen
verlangt werden, die das Schiff anlauft,
oder sie konnen dem Plan hinzugefligt
werden, um dem Kapitdn des Schiffes in
einer Notlage zusétzliche Hilfe zu leisten.
Der Abschnitt enthélt auch Weisungen fiir
die Aktualisierung und Anwendung des
Planes.

Sinn der Richtlinien: Zweck der Richtlinien ist
es, als Grundlage fiir die Abfassung von Pla-
nen fiir bestimmte Schiffe zu dienen. Die gro-
Be Vielfalt der Schiffe, fiir die Plane vorge-
schrieben sind, macht es praktisch unmdog-
lich, fiir jeden einzelnen Schiffstyp eigene
Richtlinien zu erstellen. Die Verfasser der
Plane sind gehalten, in ihren Planen die vie-
len auf ihre Schiffe zutreffenden Variablen zu
beriicksichtigen. Zu den Variablen gehdren
unter anderem Typ und GroBe des Schiffes,
Ladung, Fahrtgebiet und die Struktur des
landseitigen Reedereibetriebs. Die Richtli-
nien sind nicht gedacht als eine Folge von
Standardformeln, aus der der Verfasser des
Planes bestimmte Abschnitte auswahlen und
zu einem brauchbaren Plan zusammenstel-
len kann. Damit ein Plan wirksam ist und der
Regel 26 der Anlage | des Ubereinkommens
entspricht, muf3 er sorgfaltig auf das jeweilige
Schiff, fiir das er bestimmt ist, zugeschnitten
werden. Werden die Richtlinien sinnvoll an-
gewendet, so ist gewdhrleistet, daf bei der
Erstellung des Planes alle sachdienlichen
Punkte Bericksichtigung finden.

Sinn des Planes: Zweck des Planes ist es, der
Besatzung zu helfen, bei einem unvorherge-
sehenen Austritt von Ol die richtigen MaB-
nahmen zu treffen. In erster Linie soll er die
erforderlichen MaBnahmen zur Unterbre-
chung oder Verringerung des Austritts und
zur Milderung seiner Auswirkungen veranlas-
sen. Eine wirksame Planung gewdhrleistet,
daB die notwendigen MaBnahmen geordnet,
folgerichtig und zur rechten Zeit erfolgen.

Der Plan muB mehr umfassen als Maflinah-
men gegen einen betriebsbedingten Olaus-
tritt. Er muf3 Weisungen enthalten, mit deren
Hilfe der Kapitin die Anforderungen bei
einem Olaustritt von katastrophalem Ausmafi
bewailtigen kann, sollte das Schiff darin ver-
wickelt sein.

Die Notwendigkeit eines im voraus festgeleg-
ten und ordnungsgeman gegliederten Planes
wird deutlich, wenn der Leistungsdruck und
die vielfiltigen Aufgaben der Mannschaft in
einem Notfall in Betracht gezogen werden.
Unter dem Zwang der Ereignisse fiihrt man-
gelnde Planung haufig zu Verwirrung, Feh-
lern und unterlassenen Anweisungen an die
verantwortlichen Personen. Es kommt zu
Verzogerungen, und kostbare Zeit wird ver-

1.43

1.4.4

1.45

1.4.6

21

2.2

geudet, in der sich die Lage durchaus ver-
schlechtern kann. Infolgedessen kénnen das
Schiff und seine Besatzung grofieren Gefah-
ren ausgesetzt werden, und gréBere Umwelt-
schdden konnen eintreten.

Damit der Plan seinen Zweck erfiillt, muf er

.1 realistisch, praktisch und einfach in der
Anwendung sein;

.2 von den fiir das Schiff verantwortlichen
Personen an Bord wie auch an Land ver-
standen werden;

.3 regelmaBig bewertet, liberarbeitet und ak-
tualisiert werden.

Der nach Regel 26 der Anlage | des Uberein-
kommens vorgeschriebene Plan soll ein
leicht verstdndliches Schriftstick sein. Es
wird dringend empfohlen, zusammenfassen-
de Ablaufplane (FluB-Diagramme) oder Kon-
trollisten zu verwenden, die dem Kapitdn bei
der Durchfiihrung der notwendigen MafBnah-
men und Vorgehensweisen zur Gefahrenab-
wehr als Entscheidungshilfe dienen. Sie kén-
nen auf einen Blick und in logischer Reihen-
folge Informationen vermitteln, wodurch Feh-
ler und Versdumnisse in einem Notfall verrin-
gert werden. Ausfiihrliche Hintergrundinfor-
mationen lber das Schiff, die Ladung usw.
sind in dem Plan zu vermeiden, da diese in
der Regel anderswo verfiigbar sind. Sollten
solche Informationen von Bedeutung sein, so
sind sie in Form von Anlagen zum Plan wie-
derzugeben, wodurch vermieden wird, daf3
die Schiffsbesatzung maBnahmenbehaftete
Teile des Planes aus den Augen verliert.

Als Beispiel fir einen zusammenfassenden
Ablaufplan nach Absatz 1.4.4 befindet sich
das Muster fiir den bordeigenen Notfallplan
fiir Olverschmutzungen in Anhang Il

Der Plan ist ein Dokument, das an Bord von
dem Kapitan und den Offizieren benutzt wird.
Deshalb muB er in der Arbeitssprache des
Kapitdans und der Offiziere abgefaBt sein. Ein
Wechsel des Kapitans und der Offiziere, mit
dem eine Anderung der Arbeitssprache ein-
hergeht, wiirde die Abfassung des Planes in
der neuen Arbeitssprache erforderlich ma-
chen.

MuBbestimmungen der Regel 26 der Anlage |
des Ubereinkommens

Dieser Abschnitt enthélt Einzelrichtlinien fir
jede der vier MuBbestimmungen der Regel 26
der Anlage | des Ubereinkommens.

Regel 26 der Anlage | des Ubereinkommens
bestimmt, daB der Plan mindestens folgen-
des enthalten muf3:

.a) das vom Kapitdn oder von anderen fir
das Schiff verantwortlichen Personen fiir
die Meldung eines Olverschmutzungser-
eignisses zu befolgende Verfahren, das
in Artikel 8 und im Protokoll | dieses
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2.3:1:1
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Ubereinkommens! vorgeschrieben ist
und sich auf die von der Organisation?
ausgearbeiteten Richtlinien stiitzt;

b) ein Verzeichnis der Behdrden oder Perso-
nen, mit denen bei einem Olverschmut-
zungsereignis Verbindung aufzunehmen
ist;

eine ausfiihrliche Beschreibung der von
den Personen an Bord sofort zu treffen-
den MaBnahmen, um das Einleiten von Ol
nach dem Ergebnis zu verringern oder zu
tiberwachen;

die Verfahren und die Verbindungsstelle
an Bord fiir die Koordinierung der an
Bord zu treffenden MaBnahmen zur Be-
kdmpfung der Verschmuizung mit ge-
samtstaatlichen und kommunalen Behor-
den.”

Meldung an den Kiistenstaat: Artikel 8 und
Protokoll | des Ubereinkommens schreiben
vor, daB dem nachstgelegenen Kiistenstaat
jeder tatsachliche oder wahrscheinliche Aus-
tritt von Ol mitzuteilen ist. Mit dieser Bestim-
mung soll sichergestellt werden, daB die Ki-
stenstaaten unverziglich von jedem Ereignis
Kenntnis erhalten, das eine Verschmutzung
der Meeresumwelt verursacht oder zu verur-
sachen droht, sowie von Hilfs- und Ber-
gungsmaBnahmen, damit die entsprechen-
den MaBnahmen eingeleitet werden kénnen.

Wenn erforderlich: Der Plan soll klare und
prazise Weisungen enthalten, anhand derer
der Kapitdn erkennen kann, wann eine Mel-
dung an den Kistenstaat erforderlich ist.

Tatsédchlicher Olaustritt: Eine Meldung an
den néachstgelegenen Kiistenstaat ist erfor-
derlich, wenn folgendes vorliegt:

1 ein Olaustritt infolge einer Beschadigung
des Schiffes oder seiner Ausriistung oder
ein Einleiten von Ol aus Griinden der
Schiffssicherheit oder zur Rettung von
Menschenleben auf See oder

.2 ein wihrend des Betriebs des Schiffes er-
folgter Austritt von Ol in einer Menge, wel-
che die nach dem Ubereinkommen? er-
laubte Menge oder Einleitrate Ubersteigt.

Méglicher QOlaustritt: Der Plan soll dem Kapi-
tan Weisungen fiir die Beurteilung einer Lage
geben, die zwar nicht mit einem tatsachli-
chen Olaustritt in Verbindung steht, sich je-
doch zu einem mdoglichen Austritt entwickeln

c)

d)

1 MARPOL 73/78

: Siehe die von der Organisation mit Entschliefung A.648(16)
beschlossenen ,Allgemeinen Grundsitze fiir Schiffsmelde-
systeme und Schiffsmeldevorschriften einschlieBlich der
Richtlinien fir die Meldung von Ereignissen in Verbindung
mit geféhrlichen Giitern, Schadstoffen und/ oder Meeres-
schadstoffen*. Zum leichteren Auffinden siehe die IMO-Ver-
o6ffentlichung ,,Provisions Concerning the Reporting of Inci-
dents Involving Harmful Substances under MARPOL 73/78"
(Bestimmungen (iber die Meldung von Ereignissen in Verbin-
dung mit Schadstoffen aufgrund von MARPOL 73/78) (Be-
stellnummer: IMO-516E).

¢ d.h. MARPOL 73/78

2.3.1:21

2.3.2

2.4

2.41

242

kann und somit eine Meldung erforderlich
macht. Bei der Beurteilung, ob eine solche
Maoglichkeit besteht und ob eine Meldung ge-
macht werden muf3, miissen mindestens fol-
gende Faktoren in Betracht gezogen werden:

.1 die Art Beschadigung, der Stdérung oder
der Grad der Beeintrachtigung der Mano-
vriereigenschaften des Schiffes, seiner
Maschinen oder seiner Ausriistung;

.2 Position des Schiffes und Nahe zum Land
oder sonstige navigatorische Gefahren-
momente;

.3 Wetter, Gezeiten, Stromungen und See-
gang sowie
.4 Verkehrsdichte.

Es ist praktisch unmdéglich, alle Arten von Si-
tuationen genau zu beschreiben, in denen
ein Austritt wahrscheinlich ist, aufgrund des-
sen eine Meldung gemacht werden muB. Als
allgemeine Richtschnur gilt, daB der Kapitan
in folgenden Fallen eine Meldung abzusetzen
hat:

.1 bei Beschadigung, Stérung oder Ausfall,
welche die Sicherheit des Schiffes beein-
trachtigen; das sind z. B. Zusammenstof3,
Strandung, Brand, Explosion, Beschéadi-
gung des Schiffskdrpers, Wasserein-
bruch, Ubergehen der Ladung;

.2 bei Stérung oder Ausfall von Maschinen
oder Ausriistungen, die zu einer Beein-
trdchtigung der Sicherheit der Schiffahrt
fuhren; das sind z. B. Stérung oder Ausfall
der Ruderanlage, des Antriebs, der Strom-
erzeugung und wichtiger Navigationsge-
rdte an Bord.

Erforderliche Angaben: Der Plan muf} hinrei-
chend genau Einzelheiten des Verfahrens fir
die Erstmeldung an den Kiistenstaat festle-
gen. Die Richtlinien der Organisation in der
EntschlieBung A.648(16) enthalten die erfor-
derlichen ausfiihrlichen Angaben fiir den Au-
tor des Planes. Der Plan muf} einen vorberei-
teten Meldevordruck enthalten, von dem ein
Muster in Anhang |l dieser Richtlinien zu fin-
den ist. Die Kiistenstaaten werden aufgefor-
dert, von Tabelle 1 des Anhangs |l Kenntnis
zu nehmen und ihren Inhalt als ausreichende
Erstinformation anzuerkennen. Fur Ergén-
zungs- oder Folgemeldungen soll nach Mog-
lichkeit derselbe Vordruck verwendet wer-
den.

Verzeichnis der Personen, mit denen Kontakt
aufzunehmen ist.

Das an einem Verschmutzungsereignis betei-
ligte Schiff muf sowohl mit Stellen des K-
stenstaats oder des Hafens als auch mit den
Stellen, welche die Schiffsinteressen vertre-
ten, Kontakt aufnehmen.

Bei der Zusammenstellung der Verzeichnisse
der Kontaktstellen muf3 der Notwendigkeit
gebiihrend Rechnung getragen werden, daB
die zusténdigen Stellen rund um die Uhr er-
reichbar und Stellvertreter vorhanden sind.
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2.4.31

2432

2.4.4
2.4.41

245
2.4.51

Diese Angaben missen regelméaBig aktuali-
siert werden, damit ein Wechsel des Perso-
nals sowie Anderungen der Telefon-, Telex-
und Telefaxnummern Beriicksichtigung fin-
den. Ferner ist deutlich darauf hinzuweisen,
welches Nachrichtenmittel (Telefon, Telex,
Telefax usw.) vorzugsweise zu benutzen ist.

Kontaktstellen des Kiistenstaats

Um auf ein Verschmutzungsereignis schnell
reagieren zu kénnen und den daraus entste-
henden Schaden auf ein Mindestmal zu be-
schranken, ist es wichtig, dal3 die betreffen-
den Kistenstaaten unverziiglich benachrich-
tigt werden. Dieser Vorgang soll mit der nach
Artikel 8 und Protokoll | des Ubereinkom-
mens vorgeschriebenen Erstmeldung begin-
nen. Die Richtlinien fiir das Abfassen der
Meldung sind in Abschnitt 2.3 enthalten.

Der Plan muB in einem Anhang das Verzeich-
nis der Behorden oder Verwaltungsbedien-
steten enthalten, die fiir die Entgegennahme
und Bearbeitung von Meldungen zustidndig
sind, welche in Ubereinstimmung mit Artikel 8
des Ubereinkommens von der Organisation
aufbereitet und aktualisiert werden. Ist eine
zentrale Ansprechstelle nicht im Verzeichnis
vorhanden oder tritt bei der Kontaktaufnah-
me mit der zustdndigen Behdrde auf unmit-
telbarem Weg eine ungebiihrliche Verzdge-
rung ein, so wird dem Kapitian empfohlen, auf
schnellstem Weg die nachste Kiistenfunkstel-
le, Schiffsiiberwachungsstelle oder SAR-Leit-
stelle (RCC) zu benachrichtigen.
Kontaktstellen im Hafen

Bei Schiffen im Hafen wird durch die Benach-
richtigung der kommunalen Behdrden die
Gefahrenabwehr beschleunigt. Die vielfalti-
gen Verkehrsrelationen, in denen Schiffe ein-
gesetzt werden, machen es praktisch unmég-
lich, in diesen Richtlinien endgiiltig festzule-
gen, wie diese Behorden in dem Plan aufzuli-
sten sind. Angaben ilber regelmaBig ange-
laufene Hafen sind dem Plan als Anhang bei-
zufligen. Ist dies praktisch nicht durchfiihr-
bar, so muB3 der Plan vorschreiben, daB der
Kapitdn nach dem Einlaufen im Hafen Einzel-
heiten (iber ortliche Meldeverfahren in Erfah-
rung bringt.

Schiffseigene Kontakistellen

Der Plan hat Angaben iUber denjenigen Per-
sonenkreis zu enthalten, der die schiffseige-
nen Interessen vertritt und der im Fall eines
Schadensereignisses zu benachrichtigen ist.
Diese Angaben sind in Form eines Verzeich-
nisses der Kontaktstellen vorzuhalten. Bei
der Aufstellung solcher Verzeichnisse ist zu
bedenken, dafl die Besatzung des Schiffes
bei einem schwerwiegenden Ereignis vollauf
damit beschéftigt ist, Leben zu retten und
MaBnahmen zu treffen, um die Auswirkungen
des Unfalls unter Kontrolle zu bringen und
auf ein Mindestmal zu beschrdnken. Sie soll
deshalb nicht durch berzogene Kommuni-
kationsvorschriften behindert werden.
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Die Verfahren sind von Reederei zu Reederei
verschieden; es ist jedoch wesentlich, daB
der Plan eindeutig festlegt, wer flir die Be-
nachrichtigung der verschiedenen interes-
sierten Parteien, wie beispielsweise Eigentl-
mer der Ladung, Versicherer und Bergungs-
unternehmen, verantwortlich ist. Ferner ist es
wichtig, daB der Plan des Schiffes und der
Plan der Reederei an Land aufeinander ab-
gestimmt sind, damit gewéhrleistet ist, daB
alle Beteiligten mit berechtigtem Interesse
benachrichtigt und Doppelmeldungen ver-
mieden werden.

MaRnahmen zur Einddmmung eines Olaus-
tritts

Die Besatzung ist fast immer am besten in
der Lage, einen Olaustritt aus ihrem Schiff
durch sofortige MaBnahmen zu mildern oder
einzudammen. Der Plan muB3 dem Kapitdn
klare Weisungen fiir die Bewailtigung einer
Reihe unterschiedlicher Situationen an die
Hand geben. Der Plan soll nicht nur die zu
treffenden MaBnahmen umreiBen, er muf
auch festlegen, wer an Bord verantwortlich
ist, damit bei einem Notfall ein Durcheinan-
der vermieden wird.

Dieser Abschnitt des Planes unterscheidet
sich erheblich von Schiff zu Schiff. Unter-
schiede in bezug auf Schiffstyp, Bauart, La-
dung, Ausriistung, Mindestbesetzung und
Fahrtgebiet konnen zu einer Schwerpunkt-
verlagerung bei den verschiedenen Anwen-
dungsbereichen dieses Abschnitts fihren.
Der Plan muB fiir den Kapitdn mindestens die
notwendigen Weisungen zur Bewdltigung fol-
gender Situationen enthalten:

.1 Betriebsbedingtes Austreten von Ol: Der
Plan muB3 die Verfahren zur Beseitigung
von ausgetretenem und an Deck befindli-
chem Ol angeben. Dies kann mit Hilfe von
Bordmitteln oder durch Beauftragung
einer Reinigungsfirma geschehen. In bei-
den Féllen muB der Plan Weisungen fir
die ordnungsgemane Entsorgung des be-
seitigten Ols und des Reinigungsmaterials
enthalten.

.1.1 Leckagen aus Rohrleitungen: Der Plan
muB besondere Weisungen fiir das Ver-
halten bei Leckagen aus Rohrleitungen
enthalten.

1.2 Tankiiberlauf: Es miissen Verfahren fir
das Verhalten bei einem Uberlaufen der
Tanks enthalten sein. Ebenso sind Alter-
nativmaBnahmen, wie beispielsweise
das Absenken des Fiillstands der Lade-
oder Bunkertanks durch ein Umpumpen
in leere beziehungsweise ieilgefillte
Tanks, oder das Klarmachen der Pum-
pen zur Abgabe des iiberschiissigen Ols
an Land aufzunehmen.

Undichtigkeiten im Schiffskorper: Der
Plan muB Weisungen fiir die Bekdmp-
fung eines Austretens von Ol infolge
einer vermuteten Undichtigkeit im

1.3
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Schiffskorper enthalten. Dazu kdnnen
MaBnahmen gehoren, mit denen der
Fullstand in dem betreffenden Tank ent-
weder durch Umpumpen im Schiff oder
Abgabe an Land gesenkt werden kann.
AuBerdem miissen Verfahren angege-
ben werden, wie vorzugehen ist, wenn
der undichte Tank nicht eindeutig fest-
gestellt werden kann. Ferner mussen
Verfahren enthalten sein, die sich auf
vermutete Risse im Schiffskdrper bezie-
hen, und die entsprechenden Vorsichts-
maBnahmen hinsichtlich der Abhilfe-
maBnahmen aufzeigen, welche auf die
Beanspruchung des Schiffskorpers und
die Stabilitat des Schiffes Auswirkungen
haben kénnen.

.2 Unfallbedingtes Austreten von Ol: Jeder
der nachstehend aufgefiihrien Unfélle
muB im Plan in einem gesonderten Ab-
schnitt behandelt werden unter Nutzung
von verschiedenen Kontrollisten oder son-
stigen Hilfsmitteln, damit der Kapitan alle
einschlagigen Faktoren in Betracht ziehen
kann, um einem bestimmten Unfalltyp zu
begegnen. Diese Kontrollisten miissen auf
das jeweilige Schiff zugeschnitten sein.
AuBer diesen Listen muB fiir die Besat-
zung im einzelnen die Aufteilung der vor-
aussehbaren Aufgaben festgelegt sein.
Der Hinweis auf vorhandene Brandschutz-
plane und Sicherheitsrollen reicht fiir die
Festlegung der Aufgabenzuweisung fir
die Besatzung aus:

.2.1 Strandung;

.2.2 Brand/Explosion;

.2.3 Zusammenstof3;

.2.4 Schaden am Schiffskdrper;
.2.5 gefahrliche Schlagseite.

Neben den in Abschnitt 2.5.2 genannten Kon-
trollisten und der Aufgabenzuweisung der
Besatzung muB der Plan fiir den Kapitdn
Weisungen iiber die vordringlichen Mafinah-
men und iiber die Uberlegungen hinsichtlich
Stabilitat und Beanspruchung des Schiffskor-
pers sowie Leichterung enthalten.

Vordringliche Mafinahmen: Dieser Abschnitt
enthalt einige allgemeine Uberlegungen, die
auf eine Vielzahl von Unféllen zutreffen. Der
Plan muB schiffsspezifische Weisungen fir
den Kapitian in bezug auf diese allgemeinen
Punkte enthalten.

.1 Bei einem Unfall mu der Kapitdn vor-
dringlich die Sicherheit der Besatzung
und des Schiffes im Auge haben und ver-
hindern, daB sich das Ereignis verschlim-
mert. Bei Unfillen, bei denen Ol austritt,
missen umgehend MaBnahmen zur Ver-
hiitung eines Brandes und einer Explo-
sion ins Auge gefaBt werden, wie bei-
spielsweise Anderung des Kurses, damit
sich das Schiff auf der Luvseite zum aus-
getretenen Ol befindet, VerschlieBen aller

253.2

unwichtigen LufteinlaB6ffnungen usw. Ist
das Schiff gestrandet und deshalb mandv-
rierunfihig, so sind alle moglichen Ziind-
quellen zu beseitigen und Mafinahmen zu
treffen, um ein Eindringen entziindbarer
Gase in die Unterkunfts- und Maschinen-
rdaume zu verhindern. Ist das Schiff ma-
névrierfahig, so kann der Kapitdn im Zu-
sammenwirken mit den zustdndigen Be-
hérden an Land in Erwagung ziehen, das
Schiff in eine besser geeignete Position zu
bringen, um beispielsweise Notinstandset-
zungs- oder Leichterungsarbeiten zu er-
moglichen oder die Bedrohung besonders
empfindlicher Kiistengebiete zu verrin-
gern. Derartige Mandver konnen jedoch
der Hoheitsgewalt des Kiistenstaats unter-
liegen.

.2 Vor der Inangrifinahme von Abhilfemal-
nahmen benotigt der Kapitén ausfiihrliche
Informationen {iber den Schaden am
Schiff. Es ist eine Inaugenscheinnahme
vorzunehmen, und alle Lade- und Bunker-
tanks und sonstigen Abteilungen sind zu
peilen. Es ist sorgsam darauf zu achten,
daB Peilrohrverschraubungen und Schau-
lochdeckel nicht unbedacht getffnet wer-
den, insbesondere wenn das Schiff ge-
strandet ist, da sonst die Schwimmfahig-
keit beeintrachtigt werden kdnnte.

.3 Nach Beurteilung des Schadens an dem
Schiff ist der Kapitdn in der Lage, zu ent-
scheiden, welche MaBnahmen zu treffen
sind, um das weitere Austreten von Ol zu
verhiiten oder auf ein Mindestmal3 zu be-
schranken. Bei Schaden am Schiffsboden
wird das hydrostatische Gleichgewicht
besonders dann relativ schnell hergestelit,
wenn der Schaden groB ist; in diesem Fall
ist die Zeit fur vorbeugende Mafinahmen
oft begrenzt. Bei erheblichen Schaden an
der Schiffsseite im Bereich der Oltanks
werden die Lade- oder Bunkertanks recht
schnell entleert, bis das hydrostatische
Gleichgewicht erreicht ist; danach verrin-
gert sich die Austrittsgeschwindigkeit des
Oles; sie wird durch die Geschwindigkeit
bestimmt, mit der das Ol durch das unter
ihm einstromende Wasser verdrangt wird.
Ist der Schaden relativ klein und begrenzt,
z. B. auf eine oder zwei Abteilungen, so
kann ein Umpumpen des Oles aus den be-
schadigten in die unbeschadigten Tanks
erwogen werden.

Stabilitat und Festigkeitsbeanspruchung: Bei
MaBnahmen zum Eindidmmen des Olaustritts
oder zum Flottmachen eines gestrandeten
Schiffes im Rahmen der Bekdampfung eines
Olunfalls miissen Stabilitat und Beanspru-
chung des Schiffskorpers sorgféltig in die
Uberlegungen einbezogen werden. Der Plan
muB dem Kapitan ausfiihrliche Weisungen
erteilen, damit sichergestellt ist, daB diese
Gesichtspunkte hinreichend beriicksichtigt
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2.6

werden. Dieser Abschnitt ist nicht so auszule-
gen, als schaffe er Vorschriften fiir Leckstabi-
lititspldne oder -berechnungen, die iiber die
Bestimmungen in den einschldgigen interna-
tionalen Ubereinkiinften hinausgehen.

.1 Das Umpumpen von einem Tank in einen
anderen darf nur nach vollstandiger Ein-
schatzung der wahrscheinlichen Auswir-
kungen auf die Gesamtbeanspruchung
und -stabilitdt des Schiffes vorgenommen
werden. Bei umfangreichen Schaden ist
die Besatzung des Schiffes moglicherwei-
se nicht in der Lage, die Auswirkung eines
Umpumpens von Tank zu Tank auf die
Stabilitat und Beanspruchung des Schif-
fes zu beurteilen. Gegebenenfalls muf3 mit
dem Eigentiimer, dem Betreiber oder
einer anderen Stelle Verbindung aufge-
nommen werden, um Informationen zur
Beurteilung der Leckstabilitdt und der
Liangsfestigkeit zu beschaffen. Solche Be-
urteilungen konnten von der technischen
Abteilung am Sitz der Reederei vorgenom-
men werden. In anderen Fallen koénnte es
notwendig sein, mit Klassifikationsgesell-
schaften oder unabhdngigen Organisa-
tionen Verbindung aufzunehmen. Der
Plan muB eindeutige Angaben enthalten,
mit wem der Kapitdn Verbindung aufzu-
nehmen hat, um Einrichtungen dieser Art
benutzen zu kdnnen.

.2 Gegebenenfalls mu3 der Plan eine Auf-
stellung der fiir die Beurteilung der
Leckstabilitat und der Langsfestigkeit be-
noétigten Daten enthalten.

Leichterung: Bei einem erheblichen Schaden
am Schiffskérper kann es notwendig sein, die
Ladung ganz oder zum Teil in ein anderes
Schiff umzupumpen. Der Plan mufl3 Weisun-
gen iiber die Verfahren zum Umpumpen der
Ladung von Schiff zu Schiff enthalten. In dem
Plan kann auf bestehende Richtlinien der
Reederei hingewiesen werden. Ein Exemplar
dieser Reedereirichtlinien fir das Umpumpen
von Schiff zu Schiff ist dem Plan beizufiigen.
Der Plan muB auf die gegebenenfalls not-
wendige Koordinierung mit dem Kistenstaat
hinweisen, da derartige Vorhaben in seinen
Hoheitsbereich fallen knnen.

Damit die erforderlichen Informationen ver-
fiigbar sind, um auf die in Abschnitt 2.5.2 an-
gesprochenen Situationen reagieren zu kén-
nen, sind bestimmte Plane, Zeichnungen und
schiffsspezifische Einzelheiten, beispielswei-
se ein Generalplan, Tankplan usw. beizufi-
gen. Aus dem Plan muf3 erkennbar sein, wo
aktuelle Informationen tber Ladung, Bunker
und Ballast einschlieflich Mengen und Art
des Inhalts zu finden sind.

Koordinierung auf gesamtstaatlicher und
kommunaler Ebene: Rasche und wirksame
Koordinierung zwischen Schiff und Kiisten-
staat oder anderen betroffenen Stellen spielt
bei der Minderung der Auswirkungen eines

2.6.1

3.2

3.3

Verschmutzungsereignisses eine entschei-
dende Rolle. Der Plan muB auf die Notwen-
digkeit hinweisen, dafi der Kiistenstaat gege-
benenfalls um Genehmigung ersucht werden
muB, bevor Mafinahmen zur Schadensmin-
derung eingeleitet werden.

Art und Aufgaben der verschiedenen beteilig-
ten gesamtstaatlichen und kommunalen Be-
hérden sind von Staat zu Staat und sogar
von Hafen zu Hafen sehr unterschiedlich.
Auch die Verteilung der Verantwortlichkeiten
fiir die Veranlassung von Bekdmpfungsmaf-
nahmen sind unterschiedlich. In einigen Ki-
stenstaaten nehmen die Behorden sofort die
Bekampfung auf und stellen anschlieBend
dem Eigentiimer die Kosten in Rechnung. In
anderen Kiistenstaaten obliegt es dem Ree-
der, die Bekdmpfung zu veranlassen. In letz-
terem Fall bedarf der Plan groBerer Genauig-
keit und ausfuhrlicher Weisungen fiir den Ka-
pitdn, um ihm bei der Durchfiihrung der Be-
kampfungsmaBnahmen zu helfen.

Kannbestimmungen

Neben den in Regel 26 der Anlage | des
Ubereinkommens vorgeschriebenen Muf3-
bestimmungen konnen ortliche Anforderun-
gen, Vorgaben des Versicherers oder des
Reeders/Betreibers andere Weisungen im
Plan erforderlich machen. Dazu kann folgen-
des gehdren: Bereitstellung von Diagrammen
und Zeichnungen, an Bord mitgeflihrte Un-
fallbekampfungsausristung, Unterrichtung
der Offentlichkeit, Aufzeichnungspflicht und
Referenzunterlagen.

Plane und Diagramme: Neben den in Ab-
schnitt 2.5.4 vorgeschriebenen Planen kén-
nen weitere Einzelheiten in bezug auf Kon-
struktion und Bau des Schiffes dem Plan bei-
gefligt oder ihr Aufbewahrungsort angege-
ben werden.

Unfallbekdmpfungsausriistung: Einige Schif-
fe fuhren eine Ausriistung zur Bekdmpfung
von Olverschmutzungen mit sich. Art und An-
zahl dieser Ausriistungen kénnen sehr ver-
schieden sein. Der Plan soll ein Bestandsver-
zeichnis der Ausriistung enthalten, sofern
diese mitgefiihrt wird. AuBerdem soll er Wei-
sungen iiber den sicheren Gebrauch der
Ausriistung sowie Richtlinien enthalten, an-
hand derer der Kapitdn entscheiden kann,
wann der Gebrauch der Ausriistung gerecht-
fertigt ist. Es ist sorgfaltig darauf zu achten,
daB der Gebrauch der Ausriistung durch die
Besatzung zweckmaBig ist und den Sicher-
heitsvorschriften entspricht. Wird solche
Ausriistung mitgefiihrt, so soll der Plan bei
der Besatzung die Verantwortung fiir Vertei-
lung, Aufsicht und Wartung festlegen. Damit
die Ausriistung gefahrlos und wirkungsvoll
eingesetzt werden kann, soll in dem Plan
auch die Ausbildung der Besatzung im Ge-
brauch der Ausriistung vorgesehen werden.
Der Plan soll die Bestimmung enthalten, daf
fir die Bekdmpfung einer Verschmutzung auf
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3.5

3.6

3.7

See ohne Genehmigung des betreffenden
Kistenstaats ein chemisches Mittel nicht ein-
gesetzt werden darf und daB diese Genehmi-
gung auch fiir den Einsatz von Eindam-
mungs- und Olriickgewinnungsgeréten, so-
fern erforderlich, eingeholt werden muB.
Unterrichtung der Offentlichkeit: Der Reeder
kann es flir winschenswert halten, Weisun-
gen fir den Kapitan in bezug auf die Weiter-
gabe von Informationen an die Medien in den
Plan aufzunehmen. Diese Weisungen sollen
so gestaltet werden, daB die mit dem Notfall
ohnehin befaBte Besatzung entlastet wird.

Aufzeichnungspflicht: Wie bei jedem anderen
Ereignis, bei dem es schlieilich um Fragen
der Haftung, Entschadigung und Kostener-
stattung geht, kann es der Reeder fiir wiin-
schenswert halten, Weisungen iber die Fiih-
rung sachdienlicher Unterlagen (ber das
Verschmutzungsereignis in den Plan aufzu-
nehmen. AuBer der ausflihrlichen Aufzeich-
nung aller an Bord getroffenen Malinahmen
kénnen die Unterlagen den Nachrichtenver-
kehr mit den Behorden an Land, dem Reeder
und anderen Beteiligten sowie eine kurze Zu-
sammenfassung der getroffenen Entschei-
dungen sowie der abgegebenen und emp-
fangenen Informationen enthalten. Weisun-
gen lber die Entnahme von Proben des aus-
getretenen Oles und des an Bord geladenen
Oles kénnen ebenfalls vorgesehen werden.

Uberarbeitung des Planes: Eine regelmafige

Uberarbeitung des Planes durch den Reeder,

den Betreiber oder den Kapitdan wird empfoh-

len, damit sichergestellt ist, dal3 die im Plan
enthaltenen speziellen Informationen auf
dem neuesten Stand sind. Dabei soll ein

Kommunikationsverfahren erwogen werden,

durch das Anderungen schnell erfaBt und in

den Plan eingearbeitet werden kénnen. Die-
ses Verfahren soll folgendes enthalten:

.1 RegelméBige Uberarbeitung: Der Plan soll
vom Reeder oder Betreiber mindestens
einmal jahrlich Uberarbeitet werden, um
Anderungen in den ortlichen Gesetzen
oder Verordnungen, Namen und Telefon-
nummern der Kontaktstellen, Merkmalen
des Schiffes oder Reedereirichtlinien zu
erfassen;

.2 Uberarbeitung nach einem Ereignis: Nach
jeder Anwendung des Planes infolge
eines Ereignisses sollen seine Wirksam-
keit vom Reeder oder Betreiber des Schif-
fes beurteilt und entsprechende Anderun-
gen vorgenommen werden.

Erprobung des Planes: Der Plan ist von ge-
ringem Wert, wenn die Besatzung, die ihn an-
wenden soll, nicht mit ihm vertraut ist. Regel-
méBige Ubungen gewidhrleisten, daB der
Plan erwartungsgemaB seine Aufgabe erfiillt
und die angegebenen Kontaktstellen und
Fernmeldeverbindungen richtig sind. Solche
Ubungen konnen zusammen mit anderen
Ubungen an Bord abgehalten und in das

Schiffstagebuch eingetragen werden. Auf
Schiffen, die eine Olunfallbekdmpfungsaus-
ristung mit sich fiihren, gewéhrleistet die
praktische Erfahrung der Besatzung mit dem
Gerét eine erhebliche Verbesserung der Si-
cherheit und Wirksamkeit in einem Notfall.
Ausbildungs- und Ubungsverfahren kénnen
festgelegt werden.

Anhang |
Zusitzliche Referenzliteratur fiir die
Erstellung bordeigener Notfallplane
fiir Olverschmutzungen

Folgende Druckschriften kdnnen bei der Erstellung
von Pléanen hilfreich sein:
Manual on Qil Pollution, Section Il —Contlngency Plan-
ning (Handbuch iiber Olverschmutzungen — Vorsorge-
planung)
International Maritime Organization (IMO)
ISBN 92 801 1233 3
Zu beziehen in Englisch, Franzosisch und Spanisch
von IMO, Publications Section, 4 Albert Embankment,
London SE1 7SR

Response to Marine Oil Spills (Bekdmpfung von Olver-
schmutzungen auf See)

International Tanker Owners Pollution Federation Ltd.
(ITOPF)

ISBN 0 948691 51 4

Zu beziehen in Englisch, Franzosisch und Spanisch

von Witherby & Co. Ltd., 32-36 Aylesbury Street, Lon-
don EC1R OET

Provisions Concerning the Reporting of Incidents In-
volving Harmful Substances under MARPOL 73/78
(Bestimmungen iber die Meldung von Ereignissen in
Verbindung mit Schadstoffen nach MARPOL 73/78)
IMO

ISBN 92 801 1261 9

Zu beziehen in Englisch, Franzosisch und Spanisch
von IMO, Publications Section

International Safety Guide for Qil Tankers and Termi-
nals (Internationale Sicherheitsrichtlinien fir Ontank-
schiffe und Terminals)

ISBN 0 948691 62 X

Zu beziehen von Witherby & Co. Ltd., London

Peril at Sea and Salvage

A Guide for Masters (Gefahr auf See und Rettung —
Leitfaden flir Kapitane)

International Chamber of Shipping and Oil Companies
International Marine Forum (ICS/OCIMF)

ISBN 0 948691 46 8
Zu beziehen von Witherby & Co. Ltd., London

ein

Ship to Ship Transfer Guide (Petroleum) (Leitfaden fir
das Umpumpen von Schiff zu Schiff [Erdol])
ICS/OCIMF

ISBN 0 948691 36 0

Zu beziehen von Witherby & Co. Ltd., London




VKBIL Amtlicher Teil

Heft 24 — 1994

Guidelines for the Preparation of Shipboard Qil Spill
Contingency Plans (Richtlinien fiir die Erstellung bord-
eigener Vorsorgeplane fur ausgetretenes on

OCIMF/ITOPF
ISBN 1 85609 016 7
Zu beziehen von Witherby & Co. Ltd., London

Anhang |l
Mustergliederung eines bordeigenen Notfallplans
fiir Olverschmutzungen
Alle bordeigenen Notfallplidne fiir Olverschmutzungen
milssen folgende Einleitung enthalten:

»Einleitung

1 Dieser Plan ist in Ubereinstimmung mit den Vor-
schriften der Regel 26 der Anlage | des Internatio-
nalen Ubereinkommens von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe in der Fas-
sung des Protokolls von 1978 zu dem Ubereinkom-
men abgefal3it worden.

2 Zweck des Planes ist es, dem Kapitdn und den Offi-
zieren an Bord des Schiffes Richtlinien an die Hand
zu geben, damit sie die entsprechenden MafBnah-
men treffen kénnen, wenn ein Verschmutzungser-
eignis eingetreten ist oder wahrscheinlich eintreten
wird.

3 Der Plan enthilt alle in den Richtlinien vorgeschrie-
benen Informationen und Betriebsanweisungen. Die
Anhiange enthalten die Namen, Telefon- und Telex-
nummern usw. aller im Plan genannten Kontaktstel-
len sowie andere Referenzunterlagen.

4 Der vorliegende Plan ist von der Verwaltung zuge-
lassen; Anderungen oder Uberarbeitungen von Tei-
len des Planes sind ohne vorherige Genehmigung
durch die Verwaltung nur in den unten vorgesehe-
nen Fillen zulassig.

5 Anderungen des Abschnitts 5 und der Anhédnge
brauchen von der Verwaltung nicht zugelassen zu
werden. Die Anhdnge sind von den Reedern, Betrei-
bern und fiir den Einsatz des Schiffes Verantwortli-
chen auf dem neuesten Stand zu halten.*

Verzeichnis der Abschnitte
Abschnitt  Uberschrift

1
2

4

5

Praambel

Meldevorschriften

2.1 Wann wird gemeldet?

2.2 Erforderliche Informationen
2.3 Wer ist zu benachrichtigen?

MaBnahmen zur Einddmmung eines
Olaustritts

3.1 Betriebsbedingtes Austreten von Ol
3.2 Unfallbedingtes Austreten von Ol

Gesamtstaatliche und kommunale
Koordinierung

Zusitzliche Informationen (freiwillig)

Anhédnge
Abschnitt 1: Praambel

1

Dieser Abschnitt muf3 den Zweck und die Benut-
zung des Planes erldutern und aufzeigen, wie sich
der bordeigene Plan zu anderen Pldnen verhalt,
die MaBnahmen an Land betreffen (siehe ,,Richtli-
nien* Abschnitt 1.4).

Abschnitt 2: Meldevorschriften

2

24

2.2

Dieser Abschnitt muB sicherstellen, daf3 die Mel-
devorschriften der Regel 26 der Anlage | zu MAR-
POL 73/78 eingehalten werden, und muB3 Anga-
ben zu folgenden Fragen enthalten:

Wann wird gemeldet?

Dieser Abschnitt mu3 Weisungen dariiber enthal-
ten, wann ein tatséchlicher und/oder wahrschein-
licher Olaustritt zu melden ist (siehe ,,Richtlinien*
Abschnitt 2.3.1).

Erforderliche Informationen

Dieser Abschnitt muf3 Einzelheiten iiber die fiir die
Erstmeldung und fiir Ergdnzungs- oder Folgemel-
dungen vorgeschriebenen Informationen enthal-
ten. Auf die EntschlieBung A.648(16) ist hinzuwei-
sen (siehe ,Richtlinien” Abschnitt 2.3.2). Dieser
Abschnitt muB ein Muster des Meldevordrucks
entsprechend der Darstellung in Tabelle 1 enthal-
ten.
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Tabelle 1

Bordeigener Notfallplan fiir Olverschmutzungen
Muster flr die Erstmeldung

AA (Name des Schiffes, Rufzeichen, Flagge)

BB (Tag und Uhrzeit des Ereignisses, UTC)

A I S (SN T
D DHHMM

CC (Position, Breite, Lange) oder DD (Peilung, Entfernung zum Peilobjekt)
L | JF IN[&] | |
d d m m d d d Seemeilen
L1 1 | [ |E[|W]
d d d m m
EE (Kurs) FF (Geschwindigkeit in Knoten)
ol 1 U e
d d: id kn kn 1/10

LL ( vorgesehene Route)

MM (Horbereitschaft bei der/den Funkstelle(n)

NN (Tag und Uhrzeit der nachsten Meldung, UTC)

L1 1 [ | |
DDHHMM

PP (Art und Menge der Ladung/Bunker an Bord)

QQ (kurze Beschreibung der Ausfélle/Mangel/Schéaden)

RR (kurze Beschreibung der Verschmutzung einschlieBlich einer Schatzung der verlorenen Menge)

S8 (kurze Beschreibung des Wetters und des Seegangs)

Richtung Richtung
WIND DUNUNG
Geschwindigkeit (Beaufort) Hohe (m)

TT (Notwendige Informationen fir die Kontaktaufnahme mit dem Reeder/Betreiber/Agent des Schiffes

UU (GroBe und Typ des Schiffes)
Lange: (m) Breite: (m) Tiefgang: (m) Typ:

XX (Zusétzliche Informationen)

Kurze Beschreibung des Ereignisses:

Bendtigte Hilfe von auBen:

Getroffene MaBnahmen:Besatzungsstéarke und Beschreibung etwaiger Verletzungen:
Angaben Uber den P & | Club und dessen ortlichen Beauftragten:

Sonstige Angaben:

FuBnote: Die im obigen Muster in alphabetischer Reihenfolge benutzten Referenzbuchstaben stammen aus den ,Allgemeinen Grundsétzen
fur Meldesysteme und Meldevorschriften fur Schiffe, einschlieBlich der von der IMO mit der EntschlieBung A 648(16) beschlossenen
Richtlinien fiir das Melden von Ereignissen in Verbindung mit gefahrlichen Gutern, Schadstoffen und/oder Meeresschadstoffen”. Es
werden nicht alle Buchstaben des Alphabets benutzt, da bestimmte Buchstaben der Kennzeichnung von Angaben vorbehalten sind,
die fiir andere Standardmeldevordrucke vorgesehen sind, z. B. zur Ubermittlung von Informationen (ber die Route.
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2.3. Wer ist zu benachrichtigen?
Dieser Abschnitt mu3 den Benutzer des Planes
auf Anhéange verweisen, in denen die Kontaktstel-
len fur folgendes aufgelistet sind:
- Kontaktstellen des Kiustenstaats (siehe ,Richt-
linien* Abschnitt 2.4.3);
Kontaktstellen im Hafen (seihe ,Richtlinien” Ab-
schnitt 2.4.4) und
schiffseigene Kontaktstellen (siehe ,Richtlini-
en” Abschnitt 2.4.5);
Die Anhange enthalten Beispiele fur eine mog-
liche Darstellung dieser Informationen.

Abschnitt 3: MaBnahmen zur Einddmmung eines
Olaustritts

3  Dieser Abschnitt muB sicherstellen, daB die Be-
stimmungen der Regel 26 der Anlage | zu MARPOL
73/78 lber die MaBnahmen zur Einddmmung eines
Olaustritt eingehalten werden, und mufB Angaben zu
folgenden Fragen enthalten:

3.1 Betriebsbedingtes Austreten von Ol
Dieser Abschnitt mufB schiffsspezifische Informationen

in bezug auf solche MaBnahmen enthalten, die bei be-
triebsbedingtem Austreten von Ol zu treffen sind (siehe
Abschnitt 2.5.2.1). Zumindest sind die Verfahren auf-
zufiihren, die beim Austreten von Ol infolge von Leck-
agen in Rohrleitungen, bei Tankiberlauf und bei Un-
dichtigkeiten im Schiffskoérper anzuwenden sind.

3.2 Unfallbedingtes Austreten von Ol

Dieser Abschnitt muB schiffs- und reedereispezifische
Informationen Uber MaBnahmen enthalten, die zumin-
dest bei folgenden Unfallszenarien zu treffen sind:
Strandung, Brand/Explosion, ZusammenstoB, Scha-
den am Schiffskérper, geféhrliche Schlagseite (siehe
»Richtlinien” Abschnitt 2.5.2.2). Dieser Abschnitt muB
auch Weisungen fir die vordringlich zu treffenden
MaBnahmen enthalten (siehe ,Richtlinien® Abschnitt
2.5fGegebenenfall5 ist die Abgabe der erforderlichen
Informationen in Form von Kontrollisten/Ablaufpléanen
(FluB-Diagrammen) in Erwagung zu ziehen. Die nach-
stehende Tabelle 2 enthilt ein Beispiel fur die Art der
Darstelung von Informationen in bezug auf Bekamp-
fungsmafBnahmen und die Verantwortlichkeiten der
Besatzung:

Tabelle 2

Art des betriebspedingten
Austretens von Ol

Zu treffende MaBnahme

Verantwortliches Besatzungs-
mitglied
{nur Dienstgrad angeben)

Leckage in Rohrleitungen

FlissigkeitsfluB unterbrechen

Leitender technischer Offizier

Dieser Abschnitt muB gegebenenfalls ein Verzeichnis
der Angaben enthalten, die fir die Beurteilung der
Leckstabilitat und der Langsfestigkeit des beschéadig-
ten Schiffes erforderlich sind.

Abschnitt 4: Koordinierung auf gesamistaatlicher
und kommunaler Ebene

4 Dieser Abschnitt muB Informationen enthalten, die
dem Kapitan helfen, MaBnahmen durch den Kisten-
staat, die kommunale Verwaltung oder andere betrof-
fene Stellen in Gang zu setzen (siehe ,Richtlinien* Ab-
schnitt 2.6). Je nach dem Fahrtgebiet des Schiffes mui3
dieser Abschnitt Informationen und Weisungen enthal-
ten, die dem Kapitdn bei der Durchfiihrung von Ge-
genmaBnahmen helfen, falls diese MaBnahmen nicht
von Behoérden an Land veranlaf3t werden. Ausfihrliche
Informationen flr bestimmte Gebiete kdnnen dem Plan
als Anhange beigeflgt werden.

Abschnitt 5: Zusatzliche Informationen (freiwillig)

5 Dieser Abschnitt soll zusétzliche Informationen
enthalten, die nach Ermessen des Reeders des Schif-
fes in den Plan aufgenommen werden. Obgleich diese
Informationen in Regel 26 der Anlage | zu MARPOL
73/78 nicht vorgeschrieben sind, kénnten sie von den
kommunalen Behoérden in den vom Schiff angelaufe-
nen Hafen verlangt werden; sie kdnnen aber auch in
den Plan einbezogen werden, um dem Kapitdn des
Schiffes in einem Notfall die Arbeit zuséatzlich zu er-
leichtern. Diese Informationen kénnen folgendes um-
fassen:

Verfahren zur Uberarbeitung des Planes;
Ausbildungs- und Ubungsverfahren;
Verfahren fur die Aufzeichnungspflicht;

Grundsétze des Rt_aeders/Betreibers Uber die
Unterrichtung der Offentlichkeit;

sonstiges
(Siehe ,Richtlinien“ Abschnitt 3)

Anhange

Dem Plan sind zumindest folgende Anhénge beizufli-

gen:

* Verzeichnis der Kontaktstellen des Klstenstaats
(siehe ,Richtlinien” Abschnitt 2.4.3);

e \erzeichnis der Kontaktstellen im Hafen, soweit er-
forderlich (siehe ,Richtlinien” Abschnitt 2.4.4);

* Verzeichnis der schiffseigenen Kontaktstellen (siehe
+Richtlinien® Abschnitt 2.4.5);

e Plane und Zeichnungen des Schiffes (siehe ,Richt-
linien” Abschnitt 2.5.4).

AuBerdem konnen folgende Informationen beigefligt

werden:

e Ablaufplane (hierbei ist an einen Aushang an einer
exponierten Stelle, z. B. am Briickenschott gedacht);

¢ |Informationen Uber die Aufgaben und Verantwort-
lichkeiten gesamtstaatlicher und kommunaler Behdr-
den;

¢ andere Referenzunterlagen.
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Anhang
Schiffseigene Kontaktstellen

Die folgende Tabelle veranschaulicht beispielhaft, wie Informationen fiir schiffseigene Kontaktstellen weitergelei-

tet werden kénnen.

a) Kontaktstellen: Reeder/Betreiber

Name der Einrichtung/ Anschrift Kontaktaufnahme Bemerkungen
Person, mit der Verbindung mittels
aufzunehmen ist
Reeder/Betreiber Teletans & e = ¢ 2 7an
FEXE: o 5 4 o w8 o
BEC L G —
INMARSAT-Telex
INMARSAT-Fax:
b) Andere Stellen fur schiffseigene Kontakte
Name der Einrichtung/ Anschrift Kontaktaufnahme Bemerkungen
Person mittels

Charterer

Ortlicher Schiffsagent

P &I Club und
dessen Beauftragte

Bordeigener Notfallplan fiir Olverschmutzungen
Ablaufplan (FluB-Diagramm)

Dieser Ablaufplan stellt die Reihenfolge der MaBnah-
men dar, in der die Schiffsbesatzung aufgrund der von
der Organisation verdffentlichten Richtlinien flr die
Bekampfung eines Olverschmutzungsereignisses vor-
zugehen hat. Man darf sich bei der Bekdmpfung nicht
allein auf dieses Schema berufen, das nicht erschép-
fend ist. Die Einbeziehung spezieller Hinweise in den
Plan ist zu beachten. Die angegebenen MaBnahmen
dienen dem Zweck, der Besatzung dabei zu helfen, den
Olaustritt zu unterbrechen oder auf ein Mindestmas zu
beschranken und seine Auswirkungen zu mildern. Die
MaBnahmen gliedern sich in zwei Hauptkategorien:
Melden und Eingreifen.
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EINLEITEN VON OL
wahrscheinlich oder tatséchlich

Beurteilung der Art des Ereignisses

|

Erforderliche MaBnahmen

e Alarmieren der Besatzungsmitglieder
e Feststellung der Ursache des Austritts
® Beurteilung des Austritts

|

Meldung MaBnahmen zur Bekdmpfung des Einleitens
durch Kapitdn und/oder beauftragtes MaBnahmen zur Verringerung des Austritts von Ol und
Besatzungsmitglied der Bedrohung der Meeresumwelt
Wann wird gemeldet? Navigatorische MaBnahmen Seemannische MaBnahmen
Bei jedem wahrscheinlichen oder tatsach-
lichen Austritt von Ol e Kurs/Position und/oder ¢ Beurteilen der Sicherheits-

Geschwindigkeit andern lage und Treffen von
Wie wird gemeldet? * Krangung und/oder Trimm VorsichtsmaBnahmen
 auf schnellstem Weg an die Kiisten- andern * Beratung Uber vorrangige
Funkstelle ¢ Ankern Gegen—NerhutungsmaB—
« an die zustandige Schiffstiberwachungs- || ® Schiff auf Grund setzen nahmen
stelle * SchleppmaBnahmen einleiten| * Uberlegungen bzgl. Leck-

stabilitat und Beanspruchung

¢ an die SAR-Leitstelle (RCC) (auf See) * Zugang zu sicherem des Schitfskarpars
» auf schnellstmaglichem Weg an die 6rt- Hafen beurteilen ¢ Gl e
il Ll » Wetter-/Gezeiten-/Dinungs- |, Umpumpen der Ladung von 1
Mit wem ist Verbindung aufzunehmen? i “ Tank zu Tank
2 . ) » ausgetretenes Ol beobachten| | Not-U Lad
* dem nachsten Kustenstaat . e ot-Umpumpen yon adung
f i i Aufzeichnung der und/oder Bunkerinhalt von
. Qen Hafen- und Terminalbetreibern Ereignisse/MaBnahmen und sttt B
(im Hafen) angerufenen Kontaktstellen | WeBrahiomen g Bord tration

¢ der Reederei; P & | Club

flr
e dem Charterer; :
Eigentiimer der Ladung B Iéfgrﬁggg;(c;rtnup?‘gng

e siehe auch Listen der Kontakstellen — Handhabung der bord-

eigenen Olunfallausriistung
(falls vorhanden)

— Sonstiges
Was wird gemeldet? v
¢ Erstmeldung (Entschl. A.648(16))
* Folgemeldungen ) Schritte zum Ingangsetzen der externen HilfsmaBnahmen
¢ Eigenschaften des ausgetretenen Oles
¢ Angaben zur Ladung/zum Ballast/ » vgl. Listen des Kistenstaats/Hafenstaats wegen ortlicher Hilfe
Bunker » vgl. Liste der schiffseigenen Kontaktstellen
* Wetter- und Seegangsbedingungen * bendtigte externe Reinigungsmittel
* Verhalten/Drift des ausgetretenen * standige Uberwachung der MaBnahmen
Oles
¢ bendtigte Hilfe z. B. fur
- Bergung

- Leichterungskapazitat

- mechanische Ausristung

- externes Olbekampfungsteam

- chemische Dispergatoren/Losungs-
mittel

| > <
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Notfallplan fiir Olverschmutzungen Muster

SHIPBOARD OIL POLLUTION EMERGENCY PLAN

Ausgestellt nach der Regel 26 der Anlage | von MARPOL 73/78 und nach den Richtlinien fur die Ent-
wicklung der Notfallplane fir Olverschmutzungen, EntschlieBung MEPC. 54 (32), angenommen am 6.
Méarz 1992
im Namen der Regierung der
BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
durch die See-Berufsgenossenschaft

Issued in accordance with regulation 26 of Annex | of MARPOL 73/78 and under the provisions of the Guidelines
for the development of shipboard oil pollution emergency plans, RESOLUTION MEPC. 54 (32), adopted on 6 March
1992
under the authority of the Government of the
Federal Republic of Germany
by See-Berufsgenossenschaft

Hiermit wird bescheinigt,
This is to certify

daB der Notfallplan fir Olverschmutzungen fir das Schiff:
that the Shipboard Oil Pollution Emergency Plan for the ship:

Name des Schiffes Unterscheidungssignal Heimathafen Bruttoraumgehalt
Name of ship Distinctive number Port of registry Gross tonnage
or letters
Schiffstyp
Type of ship
Oltankschiff*)
Qil tanker*)

Schiff mit Ladetanks, das kein Oltankschiff ist und unter Regel 2 Absatz 2 der Anlage | des

Ubereinkommens fallt*)
Ship other than an oil tanker with cargo tanks coming under Regulation 2 (2) of Annex | of the Convention®)

Sonstiges Schiff*)
Ship other than any of the above”)

ordnungsgeman Uberpruft und als vollstandig in Ubereinstimmung mit Regel 26 der Anlage | von
MARPOL 73/78 und den Richtlinien fir die Entwicklung von Notfallplanen fiir Olverschmutzungen (An-
lage zur EntschlieBung MEPC. 54 (32)) befunden worden ist.

has been duly examined and found to be fully in compliance with the regulation 26 of Annex | of MARPOL 73/78
and with the Guidelines for the Development of Shipboard Qil Pollution Emergency Plans {annex to resolution
MEPC. 54 (32)).

See-Berufsgenossenschaft
.S - Schiffssicherheitsabteilung -

Ausgestelll in Hamburg @m cuaimeummmmmasmmeminmte | eimssisse e st s ks s
Issued at Hamburg (date of issue)

) Nichtzutreffendes streichen
Delete as appropriate
Vordruck NP
Form NP (VkBI. 1994 S. 833)






